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Vazeni nakladnich vozidel na krajské drovni po nove le zakona o
pozemnich komunikacich platné od 1. 1. 2010

Schvélenim zakon&. 347/2009 Sb., kterym se novelizuje zakonl3/1997 Sh. o pozemnich
komunikacich, je v 8 38a — 43 kané& by’ nepilis jasre, kodifikovana moznost i na krajské drovni
chréanit silnice ged jejich gettZovanim napravamigzkych nakladnich vozidel. V novele jsouénov
definovany pojmy ,vysokorychlostni“ a ,nizkorychtog vazeni i legislativni navaznosti celého
procesu. Smyslem tohoto materidlu je seznamit z@dpé pracovniky kra s dostupnymi
technologiemi vazeni vozidel a postupy, jak vagfshitivie realizovat.

Vazenim vozidel se profesiondlzabyvame od konce 80. let, kdy zakladatel spmisti

Tenzovahy, s.r.o. vyvinul v DS Olomouc a vr. 199Z'MI certifikoval prvni vahy pro
vazeni vozidel za jizdy —gjezdové vahy typu VM-2.2. Od poloviny 90. let bylgo vahy

instalovany zejména na hrénich gechodech (dale ,HP*), kde Celni sprava vazila rdkia
vozidla vstupujici diCR — nap. vr. 2003 tak bylo na 1Zdhto vahactevazeno gres 1,8
milionu vozidel:
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obr. 1: Provoz p fes vahy VM-2.2 zabudované do vazni zény na HP (zde HP Rozvadov)

Ackoliv poplatky za petizeni byly vybirany jen sporadicky, uz pouha t&xise vazeni a
moznost postihu zia¢ omezily getzovani vozidel na sildnich Usecich v okoli HP fimos
zavedeni vazeni pro zlepSeni stavu silnic byl jedamy:
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graf 1: SniZeni podilu $patn & naloZenych vozidel b &hem provozu vah naHP CR
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Po vstupuCR do EU k 1.5.2004 v3ak byly HP postéipmpustny a tato vysoceipsna a
vykonna technologie umadagjici vazit miliony vozidel byla nahrazena mobilnirahami
stadow niz§im vykonem — nd&pv r. 2004 bylona mobilnich vahach zvazeno jen 5445
vozidel a i v nasledujicich letech se vykon mobiniskupin statniho odborného dozoru
s €mito vahami pohyboval jen#adu tisicovek kontrolovanych vozidel.

kS

obr. 2: Mobilni vahy PW-10 p ¥i silni €ni kontrole

Navic je teba zdraznit, Ze vazeni na mobilnich vahach je zatizeadsgat® vétSimi
nejistotami  mdreni  zmsobenymi vijSimi vlivy (postupny zfisob vazeni, rovinnost
neupravené vozovky v méspouziti atd.). Pravgbodobnost prokazanigstupku petizenému
vozidlu se tak vyraznsniZuje - viz nize graf 3Mobilni vahy lze proto pouZzit jen jako
dopliikovy zpusob vazeni, ktery devastaci silnic neiize (inné zabranit.

V loniském roce se jako poslanecka iniciativa prosadilela zdkona o PK, dnes v platném
zreni ¢. 347/2009 Sb., kde se v § 38a) aZz 843 ragSipravomoc krdj v oblasti vazeni
vozidel a m¥ni se i zakonné Zgoby kontroly zatizeni vozidel. V prv@d novela zadkona
rozckluje vazeni vozidel na vysokorychlostni a nizkotgsini. Za nizkorychlostni vazeni se
povazuje prakticky veSkeré vazeni vozidel preévéd az do dnesSni dobyZa
vysokorychlostni vazeni se povazuje vazeni vozidie vysokorychlostnich vahacha to
takové, kdy vozidlo bude vazeno na silnici bez {@mz by bylo odklo&no z jizdni trasy. Co
piesré tento odklon znamena, zda to znamena i odklonoddZného jizdniho pruhu, kde
jsou nainstalovanyipsné pejezdové vahy, to nikdo kompetentni dosud nedokézal

Principielre jsou znamyii druhy z&izeni, kterymi se da uskutat vysokorychlostni vazeni:
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obr. 3: Druhy vazicich za Fizeni pouzitelné pro vysokorychlostni vazeni dle no  vely zdkona o PK

Blize k jednotlivym drubim:

a) prejezdovévahy postavené na klasickych tenzometrickych snint&ch — jsou od r.
1992 stanoveneé ¢&tidlo dle zakona o metrologii a ke kontrolnimu vézea hraninich
ptechodechCR slouZily od r. 1996 @kde jes¢ slouZi). Jejich vyhoda je v tom, Ze jsou
fadow presrjSi nez d¢ dale uvadna zdizeni, nevyhodou je robustni konstrukce, ktera
vyZzaduje stavebni zasah do PK a dale také to, die fiedukeny jen pro provoz do
rychlosti 50 km/h., tedy v podstgprovoz v intravilanu obci.

b) nizkoprofilové vahy na principu méfeni prahybu ocelovych desekdratkovymi
tenzometry (tzv. ohybové desky — angiending plates’). Jejich vyhodou je relativh
snadné instalace oprotiguichozim vaham a wipad poruchy i snadna vyena. VCR
v3ak nejsou dosud odzkouSeny a taktéZ b typové ovsteny.

c) piezo-elektrické kabely(coz v podsta&t nejsou vahy nybrz polovothvé senzory), které
Ize sice snadno zabudovat do povrchu vozovky, latigi@ vymenit a pro kontrolni vazeni
za (telem zajigovani spravniho postihu zégpizeni vozidla seifliS nehodi — viz dale.

BohuzZel, pedstava zakonoddram vysokorychlostnim vazené postavena na vidinvazeni
vozidel zejména pomoci piezo-elektrickych kad@bétenzot) snadno instalovatelnych do
vozovky. Tento zfisob ,vazeni“ — nebo spis informativni kontroly hmusti vozidel - jsme
prvné v CR zprovoznili pro paebyRSD na pivads¢i D8 do Prahy v r. 1996. O rok pasi
to bylo na km 62 dalnice D1 a d&daceskych i zahraghich firem instaluje tatoidla pro
statistické dely RSD aZ do dne3nich dnNa za&éatku tohoto desetileti viak prdta fada
testi, kterymi se mila zjistit pouzitelnostd&chto netidel pro legalni postiltidica (dopravé)
za petzovani svych nékladnich vozidel (enforcerment). udbsza nejpikazrejsSi Ize

povaZovat 1,5 i provoz poloautomatické dvoustiqvé vazici stanice v Praze nadhe,
kde prvni stupgé pro pedvyler vozidel edstavovaly prav piezo-elektrické kabely
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zabudované na ulici Kbelska a druhy stupgejezdové vahy typu VM-2.2 instalované v hale
na Klicove.

Pocet zkontrolovanych vozidel na dvoustup  fiové obsluzné vazni
stanici Praha - Kli €ov v roce 2007
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graf 2: Porovnani vysledk @ méfeni z prvniho stupn & (HSWIM) a druhého stupn & (LSWIM)

Zde podobn jako @i prvnich testech se zjistilo, ze céla vozidel, ktera jsou z provozu
odklorgna pomoci senzorna pFesréjSi piejezdové vahy neniigtizena nebo nebezpg
naloZzena ve smyslu § 14 a 15 vyhl. MR &. 341/2002 Sb.

Jiz jen z posouzenii@snosti — sprawji provozni Fesnosti nmiieni samotnych giidel
aplikovanych na soubor vozidel, jaka se na &ilhsiti CR vyskytuji v EZném provozu (ne
nékde na vyjezdu z kamenolomu) nam vyplyva, co lzekévat od instalace samotnych
piezo-elektickych kabél do c¢eskych silnic. Vybrali jsme dvousicni vzorek
kontrolovanych nakladnich vozidel vstupujicich dgpubliky po D2 pes Gedre owiené
piejezdoveé vahy typu VM2.2, které jsou uvedeny dmatického — bezobsluzného rezimu
na HP LanzZhot. Nejprve jsme vybrali ze souboru adkich vozidel &nr¢ se pohybujicich po
délnicich CR jen vozidla pekrasujici nsktery z limita vyhlasky MD CR &. 341/2002 Sb.
Béhemcervna atervence 2010 bylo tak ,vysokorychlostrevdZzeno na fejezdovych vahach
S owtfenou provozni fesnosti do 1% celkem 9 762 vozidel, z toho je caabtaninich a ¥2
¢eskych vozidel. Z nasledujiciho grafu je &tidze vozidel naloZzenych v rozporu s vyhl. MD
CR knam pijelo 697, tj. 7,14% z kontrolovaného mnoZstvi. Wsim vozidla celkoy
pietizend, petizena na napravu nebo skupinu naprav, ale takiélaonebezpg¢ nalozena
nag. nerovnhomdrné strano¥ nebo v nedovoleném panu tah&/naws. Abychom vSak mohli
néazork posoudit vhodnostiznych ngfidel hmotnosti pro postihipstupd@, z0zili jsme tento
soubor jen na vozidla celk®dvpretizena. Tch bylo 513, coZz jsou 5,26 % ze vSech
kontrolovanych vozidel:
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graf 3: Po €et vazenych a p Fetizenych nakladnich vozidel ((daje z automatické v &zici stanice
na km 63 dalnice D2 u Lanzhota, ¢€erven — €ervenec 2010)

V tiech grafech gazenych na nasledujici stéagsme takto vybranou podmnozinu 513
vozidel gekraujici jen limit celkové hmotnosti ro2tili dle ¢etnosti getizeni a posoudili ji
z hlediska provoznifgsnosti - jistoty r¥eni i druhi métidel (vah) popsanych vyse:

* Zhorniho grafu 4a) Ize vidt, Ze pokud je pro vazeni vozidel pouZzito tenzorolejch
piejezdovych vah s provozniigsnosti (vizéernacara v grafu) lepSi nez 3%, coz je
tolerance dan& ve vyhlaSce 341/2002 Sb.,n&i&wei vozidla“, 815 odst. 5, (kterézto se
fidi¢i vzdy dozaduji a u soudu je nakonec vzdy prosgzgrak lze s jistotouétnito
vahami postihnout nejménl95 gepravd z 513 petizenych vozidel, coZini 38% ze
sledované podmnoziny.

» Pokud by byly pro kontrolu hmotnosti pouZityeposné vahy, o kterych vime, Ze ze své
podstaty - podstatyipnositelnosti je u tohoto &fidla vysoka nejistota dteni — (az 4,5%
pii kontrole celkové hmotnosti - viz metrologickyedpisCMI 09/04), pak nizeme tén
s jistotou (s 95% pravgodobnosti) ussdéit z prekrateni celkové hmotnosti jiz jen 113
piestupd, coz je 22% podmnoziny - virrostiedni graf 4b).

» Budeme-li tuto podmnoZinu vozidel vazit za jizdep piezo-elektrické kabely, u kterych
relativni chyby ndteni celkové hmotnosti jizZipmetrologickém ow¥teni dosahuji +5% a
provozni pesnost je pak +10%, pokud tyto senzory zavedememedtrologickych
piedpisi jako vahy s automatickatinnosti dle doporteni OIML 134, pak bude mozZno s
pravdEpodobnosti 95% postihnout jen 3@epravaé, coZ je 7% vozidel z analyzované
podmnoziny - vizspodni graf 4c).
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To nedava dobryipdpokladpro usgsSnénasazeni samotnych piezo-elektrickych kabé&lna
krajské silnice a efektivni postihfgstupd. Z téchto divoda se v zahragi vyuziva piezo-
elektrickych kabel jen do prvniho stugnvazicich stanic — prof@dvazeni -predvybér
pravdépodobné pretizenych nebo nebez@aé nalozenych vozidel Takto vybrana vozidla
jsou pak odklagna natradow presrgjSi vahy a az na zakladechto vysledk vazeni je
vozidlo bul’ zastaveno k projednanigstupku a nebo (pokud s&egrodeni limitd nepotvrdi)
je bez zastaveni vracenoetplo EzZného provozu:

30m min. 300 m

—— — s O — s 0 s — ——— ——— —— —— — — —

Legenda:

1) Vysokorychlostni vahy: 3) Pristrojova skfin s elektronikou: 5) Pfesné prejezdové vahy (do 16 km/h)
- snimace zatizeni - Vyhodnocovaci systém dat z vah zabudované ve vazni zéné
- indukéni smycky a videodat z kamer

- komunikaéni rozhrani 6) Svételna signalizace (2x)
2) Kamerova soustava na portale:
- barevna prehledova kamera  4) Kaskada proménnych a pevnych 7) Pracovisté obsluhy:

- IR kamera pro ¢teni RZ DZ pro zpomaleni a odboéeni - ufedni méfi¢
- IR pfisvit pro noéni vidéni pretizeného vozidla k ufednimu - pfislusnik zastavujici vozidla
vazeni na pfesné piejezdové vaze - vybér pokut a spravnich poplatka @
% TENZOVAHY s.r.o.
8) Odstavna plocha pro vozidla www.tenzovahy.cz

obr. 4: Technologické vybaveni dvoustup  Rové vazici stanice

Z dosavadnich jednani v jednotlivych krajich zatiejdale postoupila realizace dvoustape
automatické vazici stanice ve Zlinském kraji naisill/50 u Starého Hrozenkova. V prvni
etag bude viijnu t.r. provedena reinstalace a modernizace tdogre vah typu VM-2.2,
které sem budourpneseny zjpvodniho umisini u hranéni ¢ary se Slovenskem. Vahy budou
uloZzeny do no¥ zhotoveného sowkiného jizdniho pruhu s I/50. V druhé etdmdou cca
400m ged touto pesnou vahou instalovany do jiz hotové vozovky pielaktrické kabely
pro predvyler vozidel,¢imz se zajisti, Ze spra¥malozena vozidla budou plynule pokoaat
po silnici a jen vozidla podézla z gekraieni limitd vyhlasky budou navedena n#epné
vahy VM-2.2 do souf¥ného jizdniho pruhu. Zde pokud séegiupek potvrdi budou
prestupky na mistihned projednany a zpopl&try.

Zaver:

Tento gispivek nelze brat jako zpochyém novely zakona nebo snad zpochytinpoteby
kraji zabyvat se kontrolou hmotnosti nakladnich vozidgbrz jako vyzvu k uvdzenému a
smysluplnému naptmi poteby redukovat nadénné gettZzovani silnic a to zjsobem, ktery
krajam zajisti prosazeni prava iipiipadnych soudnich sporech, které mohou postizeni
piepravci vyvolavat.

Za Tenzovahy, s.r.o. zpracoval:
Ing. Jan Vyslouzil
tel: 585 428 186
info@tenzovahy.cz
www.tenzovahy.cz




