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Poznatky z v yvoje a provozu
dvoustup rfiové automatick é
vazici stanice - AVS

* D2 - km56 *

Resitel projektu:  Ing. Jan Vyslou  Zil « Tenzovahy, s.r.o. + www.tenzovahy.cz

Projekt vyzkumu a vyvoje &. FI-IM4/113 byl realizovan za financni podpory z prostredk
statniho rozpoctu prostrednictvim Ministerstva pramys|u a obchodu v oboru:

@ POZEMNI DOPRAVNI SYSTEMY A ZARIZENI
7" Ministerstvo |pr0myslu
J a obchodu

Projekt dvoustup fiové AVS - cil a p fedmét vyzkumu

Hlavni cil projektu : vyvinout, instalovat a nasledné v b&Zzném provozu sledovat tginek prvni
plné automatické vazici stanice (,AVS"), jejichZ provoz by se mél projevit ve:

snizeni nehodovosti nakladnich vozidel na D2 a navazujici D1

« zvySeni ochrany (Setfeni) silniéni sité pfed pfetéZzovanymi vozidly v mezinarodni dopravé
Podminky FeSeni:

« samofinancovatelnost provozu AVS vE. postupné thrady invest. nakladtl z vybranych poplatki

« maximalni vyuZiti existujici infrastruktury, aby investice do stavebnich Gprav byly minimalni

Technologie pro vazeni vozidel za jizdy - WIM:

- HSWIM pro p redvyb ér vozidel (1. instalace v r. 1996)
- LSWIM pro G fedni vaZeni (1. instalace v r. 1995)

1% N

Vazeni za vysoké rychlosti HSWIM Vézeni za jizdy LSWIM do rychl. 16 km/h
pFesnost + 10 % celk. hm, + 20 % u naprav pFesnost vazeni za jizdy lepsi nez 1%,
neni dostate €na pro prokazani p festupku pFestupek Ize spolehliv & prokazat
Vyuziti: primarn & pfedvyb ér pro LSWIM, Vyuziti: primarn & pro G fedni vazeni,
sekundarn & pro hrubou statistiku (NDIC) sekundarni efekt na stav silnic a

bezpe énost provozu

Dovolte, abych vas seznamil s poznatky z
vyvoje plré automatické vazici stanice
(dale ,AVS*) na km 56 dalnice D2, ktery
byl v letech 2007-2008 realizovan nami
jako hlavnimieSitelem za finatni podpory
MPO a giinesl rekolik zajimavych

vysledl, které jsou dnes velmi aktualni

Prog vyvijet automatickou vazici stanici?
Dosavadni snahy o vazeni vozidel
(prenosné vahy a dabmi WIMKy nejsou
efektivni (vykon je zoufale Spatny) — roste
nehodovost, roste poSkozovani SS, prudce
vzrostl paet pretizenych NV — na
¢tyinasobek!

Po vstupu do Schengeenského prostoru
jsou pouzeautomaticke stanice
neovliviiujici provoz NV jediné mozné —
viz ¢l 11 Schengenskych dohod

AVS kombinuje do nové furiosti 2
technologie, které jsmeGR zavadli uz v
polovine 90. let:

1) HSWIM =,WIMky" jak se dnes modh
iika, zjisti s porérné malou esnosti
hmotnost vozidla a s j@Smensi pesnosti
hmotnost jeho naprav, které jsou hlavni
pricinou Spatného stavu silnic. Stalgtgm
mame nejvysSi hmotnostni limity v EU a
vyrobci vozidel i dopravci se i tyto naili
obchazet. S uvedenou (néepnosti
meéreni bohuZel nelz&dici prokazat nic.
2) Vahy pro pesné tedni vazeni za nizsi
rychlosti, které pestupek spolehli
prokazi.
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Planované rozmist éni prvk i AVS na D2

1. HSWIN - predvybér
2. Kamerye.1a2
3. PDZ1 (2XS7 + C2b + text “tézké vozidio”)
4. DZ “nejv. dovolend rychlost 60 knvh”
5. PDZ2 (2xST +C3a + text
6. LSWIM - tFedni méreni + 345
7. Pracovisté Celni sprévy nebo Policie €R
8. Cast parkoviste wyhrazend pro pm

P

,PS* = provozni soubor za fizenf

Pistrojova skfiii u dalni¢niho télesa

Videoblok

HSWIM

Podstatné zvySeni
pfesnosti vyb éru vozidel
diky pribézné rekalibraci
L 1 z o fad pfesngjsich vah

| 1 LSWIM na 2. stupni AVS

Schema 1. stupn € AVS (PSl) pro pfedvyb éra

~ « Fidici PC vah LSWIM
« Videoserver
« Datovy server

Zcela bezobsluzny
provoz PS2

Terminal |
CS nebo PER

Server: kompletace snimk s vysledky vazeni PS3: vykon sluzby - FeSeni p Festupk G na mist &

Navrhovana AVS rla byt tva‘ena temi

provoznimi soubory Z&eni:

* PS1 pro automatickyipdvylEr a
odklon k 2.stupni

* PS2 pro &edni vazeni

» PS3 pro vykon sluzby feSeni
prestupki na misg

Spravi nalozené NV stanici pouze

projizdi a vraci se Zp na dalnici

Pretizené NV stanici projizdi a je

zastaveno az keSeni pestupku u PS3

Prototyp 1. StuphAVS na €lese D2 byl
feSitelem vyvinut, ale nakonec nemohl byt
pro nedostataou sodinnost a smluvni
zajis&ni ze stranRSD na projektu
instalovan a prakticky odzkousSen. Unikatni
zpétna rekalibrace, ktera by mohla Zna
zvysit jeho pesnost a snizit naklady na
rekalibrace tak stakeka na praktickou
realizaci.

Druhy stupé AVS byl uveden do provozu
v ¢ervenci 2007 a ihned se zde prokazalo
prudkeé zvySeniietezovani vozidel na
témer ctyindsobek oproti stavédre pred
vstupem do EU. Jistomu dopomohlo i el
mytné zaloZené jen na ujetych kilometrech,
poctu naprav a emisnfitlé vozidla. Dnes
tudy projizdi 100 fetizenych a nebezpa
nalozenych vozidel degnPfima sankce
na mis¢ je u mezinarodni dopravy jedina
mozZn4, jinak se totiz S@stupcem jiz
neshledame.
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Fakta, ktera se 15 let ignoruji:

Samotné HSWIM NENI UEINNE, protoze:

- nedostatetna pfesnost pro napravu chovani
dopravci a prevenci pretéZzovani silnic

- neprilkazné vysledky = jen hruba statistika
- piesto probiha tendr RSD: 9 stanic za 70 mil. K&
??? neni to moc za nepfesnou statistiku provozu???

Fakta, ktera se 15 let ignoruji:

Jen LSWIM se provozuje obtizn &, protoze:

- ruéni* navadéni vozidel ze silnice neni dostate¢né
efektivni a neni pfili§ bezpe¢né pro pracovniky
odklangjici vozidla

- nizky pocet nebo Spatné vybrana vozidla snizuji
efektivitu celé stanice

Méritelny efekt do zvySeni
ochrany silni €ni sité a zvySeni
bezpe énosti provozu m Gze
prinést jen propojeni technologii
HSWIM a LSWIM do jednoho
funk €niho celku.

Dnes je ze strargSD zn&ny zajem
instalovat HSWIM z#zeni na dalnice a
rychlostni komunikace. Vystupy 2dhto
za'izeni ale maji katit v NDIC Ostrava
bez gimého vlivu na postihietizenych
vozidel. Vysledkem tedy bude jen
statisticky gesny sotet negesnych
meéreni, stav komunikaci se provozem
téchto WIM nijak nezrani.

Bez &tSich nédklad by bylo mozno oZivit
vazni stanice vybudované v 90. letech pro
potieby CS. Bylo by je v3ak nutné
technologicky dopracovat a vybavit
HSWIM predvykErem. | takoveé investice
jsou vSak marginalni vzhledem k
o¢ekavanym pinosim pro stav PK i
financnim vynosim pro statni rozpeet.

Stat stéle nevyuziva synergicky efekt
plynouci ze spoluprace obou
technologickych celika i kdyzZ jako
resitelé projektu VAV najdeme vhodnou
lokalitu, ziskdme na projekt finani
prostedky a partery pro vykon sluzby na
stanici geditelstvi CS a mistni Do(R),
neni nam projekt umoZno nakonec
dokortit. (31.12. 2008 byl projekt
preccasre ukorten, 2. stupg stanice se —
PS2 + PS3 se ale dal vyuziva

k nepravidelnym kontrolnim akcim)

Podékovani a rozlouéeni
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