kontrola vozidel
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Policie je dnes jednim ze tfi subjektl
statniho odborného dozoru (dale SOD),
ktery ma v kompetenci dohled nad dodrZo-
vanim hmotnostnich limitd u silniénich vozi-
del. Limity jsou dany vyhlaskou MD
¢. 342/2002 Sb. Ddlezitost pinéni tohoto
Ukolu vzrostla po vstupu nasi republiky do
EU, nebot i intenzita tézké nakladni dopra-
vy za pouhé tfi roky vzrostla vice nez dvoj-
nasobné. Nejde vSak jen o rostouci pocet
tézkych nakladnich vozidel na silnicich.
Mnohem vétsim nebezpedim pro bezpeé-
nost silniénho provozu je pretéZovani vozi-
del, které se za stejné obdobi tii let vice
nez étyfnasobilo. Sem pocitdme vozidla ne-
jenom klasicky pretizend, ale i nalozena
nespravné, kdy Spatné rozlozeny naklad na
korbé vozidla negativné ovliviuje jeho ovla-
datelnost, a takové vozidlo se pak v dnes$-
nim rychlém provozu stava doslova nefize-
nou stfelou. Dikazem je i policejni statistika
nehodovosti z let 2002-2006:

3. Zavedenim elektronického mytného
od 1.1. 2007 se stanovi platby jen za
ujeté kilometry, emisni tfidu vozidla
a pocet jeho naprav. Platite-li v§ak jen
za ujeté kilometry a pocet naprav a niko-
liv za jejich zatizeni, je logické, Ze bude-
te vozidla nakladat na povolené limity
a Gasto i pfes né.

na to, aby se pokouseli vysledky vazeni
ovlivnit - napfiklad pfepousténim vzduchu
ve vzduchovém pérovani, které je u moder-
nich vozidel ovladané z kabiny fidice.

o A pfedevsim: roéni vykon nékolika
desitek mobilnich skupin SOD nedosahuje
ani dvaceti tisic zkontrolovanych vozidel
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Mezirocni nardst intenzity nékladni dopravy a nadlimitné
naloZenych vozidel na vstupu do CR - HP Rozvadov

sunuta policejni spojka se stara jen o jejich
odklon na druhy stuper stanice.

o Na druhém stupni stanice, vybaveném
Ufedné ovéfovanymi vahami pro vazeni za
pomalé jizdy LSWIM, se ur¢i pfesné pre-
kroceni zakonnych limitd a taktéZ zakonem
stanovené poplatky. Zazemi druhého stup-
né tvofi téZ manipulaéni prostor a technika
pro prekladku pretizenych vozidel.

Protoze provoz stanice je jiz do znatné
miry automatizovan, pracovni naplni policie
je pfedev$im dohled nad chovanim fidicd,
asistence u spravniho fizeni a inkasa po-
platku. Prekladku vozidel, kterym bylo pro
porudeni vyhlasky zabranéno v dalsi jizde,
smluvné zajistuje privatni firma.

Takova stanice ma vysokou ucinnost
oproti nahodné vybiranym vozidldm pro kon-
trolni vazeni pomoci mobilnich vah. Bohuzel
v provozu je jen jedina v republice a pfitom
na parkovistich u HP zahali 15 vazicich sta-
nic vybudovanych v poslednim desetileti.

Pres dosavadni nezajem ze strany MD
o0 vykony sluzby Policie CR na stanici

Nebezpecne nalozena vozidla - rostouci hrozba

Jaké jsou realné

(zdroj: Policie CR)

Profesionalové za volanty nékladnich vozi-
del a autobusU jsou jedinymi ucastniky sil-
niéniho provozu, jejichz nehodovost se zvy-
§ila i po zavedeni bodového systému, za-
timco u ostatnich Ucastniki provozu mél
pocet nehod sestupnou tendenci.

Hlavni pfic¢iny tohoto negativniho jevu

jsou:

1.Rust silniéni dopravy po vstupu ¢R
do EU. Pfipojeni CR mezi Clenské staty
znamenalo vice nez dvojnasobny nardst
nékladni dopravy, a to zejména té tranzit-
ni, ktera statu kromé zvySenych nakladd
na opravy devastovanych silnic a odstra-
novani nasledku pfipadnych nehod nic
pozitivniho nepfinasi.

2. Vistup CR do EU znamenal té2 okamiité
zastaveni kontrol vozidel na hrani¢nich
prechodech (dale HP), mezi néz patfilo
na tfinacti hlavnich HP i vazeni vozidel na
piejezdovych vahach. Napf. jesté v roce
2003 bylo tak zkontrolovano pfes 1,8 milio-
nu vozidel. | pouha existence téchto kon-
trol bez naslednych postihd pro fidice drze-
la mnohé prepravce takfikajic ,na uzde"
a nebezpecné naloZenych nebo pretize-
nych vozidel bylo diky kontrolam pod 4 %.

Nehody zavinéné fidici nakladnich vozidel

32000 moznosti Policie CR
30000 bojovat proti témto
R nesvarim na nasich
silnicich?

26,000 V prvni poloviné 90.
24000 let byly krajské spravy
25000 policie vybaveny kaz-
da po jedné mobilni
2000 vaze, pozdéji se fady
2002 2003 2004 2005 2006 b'i “eh skuoin SOD

Potetnehod 24841 26374 28400 29962 31329 mobiinich skupin

rozsifily jesté o pra-
covniky CSpSD a Cel-
ni spravy. Presto kaz-
dy, kdo mél moznost s mobilnimi vahami
pracovat, vi, jak zdlouhavé je to méfeni,
ale pfedevsim jak obtizné je vibec pretizené
vozidlo v provozu najit a prestupek nakonec
fidi¢i prokazat. Kontrola vozidel pomoci
pfenosnych vah v provozu narazi na na-
sledujici problémy:

o Pretizena vozidla vybird nejéastéji pred-
sunuta spojka na zakladé vizualniho odha-
du. Vybrané vozidlo vSak Casto pretizené
neni, néktefi fidici jsou této procedure pod-
robovani zbytecné a skuteéni prestupci
¢asto uniknou.

« Ridici se navzajem informuji mobilnimi
telefony a radiostanicemi o mistu a dobé
vazeni, takze po prvnich par vozidlech uz
nebyva koho kontrolovat.

o Mista vybrand k vazeni vozidel (staré od-
pocivky u silnic i nova parkovisté) nejsou
pro tento druh ¢innosti upravena - nejsou
vybudovany vazini zony s garantovanou
rovinnosti - a tak se do pfesnosti méfeni na
mobilnich vahach vyznamné promitaji vlivy
vnéjsiho prostedi. To je voda na mlyn fidi-
¢am, ktefi se snazi naméfené hodnoty zpo-
chybnit, pokud jsou v jejich neprospéch.

o Pomalé postupné vazeni vozidla po jed-
notlivych napravach dava fidi¢im dost ¢asu

pro bezpecnost silnicniho provozu
|

za rok, coz je zlomek procenta z milion(
vozidel, ktera c¢eskeé silnice rocné pouziji.
Teorie fizeni procest totiz fika, Zze
chceme-li ovlivnit chovani celku, je tfeba
regulovat alespon 10 % jeho subjektd. To
neni v silach mobilnich skupin SOD.

Jiz mnoho let jsou pfitom k dispozici
technologie kontroly zatizeni vozidel, které
vySe uvedenymi nedostatky netrpi. Nej-
efektivnéj§im feSenim jsou dvoustupriové
vazici stanice, které se ve svété buduji
zejména u dalniénich tahd a v okoli velkych
mést, kde je intenzita dopravy nakladnich
vozidel nejvétsi. U nas se v posledni dobé
podafilo uvést do provozu zatim jen jednu
stanici s Uplnym technickym vybavenim,
a to na severnim pfivadéci do Prahy na
Klidove:

o Prvni stupert W-I-M automaticky detekuje
ta vozidla v dopravnim proudu, ktera jsou
velmi pravdépodobné pfetizena a pied-

Praha-Kli¢ov tato sluzba udélala nemaly
poradek alespon mezi prazskymi dopravci.
Jen béhem prvniho pulro¢niho provozu
stanice v r. 2006 pokleslo celkové pretéZo-
vani vozidel v dané lokalité, ktera navazuje
na D8 a prazsky okruh, z 8,23 % na 0,87 %
a v druhém pulroku se dosazeny vysledek
udrzel. Tento vyznamny Uspéch syste-
matické sluzby policie dosud nikdo fadné
neocenil. Je nejvy$si Cas zvazit, zda tyto
pozitivni kroky nepodniknout i jinde na sil-
niéni siti. Kriticka situace v CR by se mohla
vyznamné zlepsit, pokud by se systém
el. myta doplnil i kontrolou zatiZeni vozidel.
Platby by pak probihaly za ,tunokilometry” -
tedy za skute¢ny vykon poskytnuty do-
pravni cestou a nebezpecné nalozena vo-
zidla by byla stanicemi automaticky vylou-
¢ena z provozu.

Dalsi informace o vazeni vozidel a stani-
cich naleznete na www.tenzovahy.cz m PR

Dohled Policie CR nad Ufednim vaZenim vozidel na druhém stupni stanice v Praze na Klicové

hlasi se policie




