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Pozadavek cCeské a slovenské technické vetejnosti na “vazeni silni¢nich vozidel” se u nas
objevil na ptelomu 70-tych a 80-tych let. Diivody jsou vSeobecné znamé:

obr. 1 a, b: Disledky nekontrolovaného pretézovani nakladnich vozidel

V té dobé byly 1 na odpocivkach silnic 1. tfidy a také na dalnice D1 vybudovany vazici mista
se zlaby na uloZeni pienosnych vazicich plosinek pro statickou kontrolu zatizeni naprav. Cely
tento projekt vSak skoncil nezdarem a to dle mého nazoru proto, Ze byla zcela podcenéna
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ptiprava vazicich zon, které podminuji ispésné vazeni vozidel.

obr. 2 a, b: Pokus z pocatku 80. let zfidit vazni misto na dalnici D1 (odpo€ivka na 190 km ve
sméru do Brna)

Nasledné v roce 1985 bylo v byvalém TR Dopravnich staveb Olomouc zahdjeno feSeni
mezirezortniho ukolu Ministerstva dopravy a Ministerstva stavebnictvi, jehoz vysledkem
mély byt velmi robustni, do komunikace pevné zabudovatelné vahy na Kkontrolu
napravovych zatiZeni a celkové hmotnosti niakladnich vozidel vaZzenych za jizdy. Vahy
mély byt instalovany do vjezdl na pomérné nové dobudovanou dalnici z Prahy do Bratislavy.
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Zadani ukolu vyzadovalo vyvinout vahy s velkym rozsahem pouzitelnosti - max. vazivost az
25 000 kg/napravu, vazeni vozidel pii rychlosti do 30 km/h., umoznéni piejezdu vozidel
rychlosti az 80 km/h., garantovana Zivotnost vah 8 let v nepfetrZitém provozu, atd.. Ukol byl
ukoncen na pocatku roku 1989, bohuzel po revoluci upadlo toto technické feseni, které mélo
Setfit drahou silni¢ni sit’, t€éméet v zapomenuti.

Ptesto se jeste v letech 1991-92 podafilo pro vyvinuté napravové vahy, dnes oznacované jako
VM-2, piipravit metrologické predpisy a vahy nasledn& typové ovéfit u CSMU v Bratislavé
alespont pro malé rychlosti piejezdu. V zahrani¢i jsou dnes takova métidla oznacovana jako
LSWIM. Tyto vahy se tak staly prvnim stanovenym meéfidlem pouzitelnym pro vyse uvedeny
el v CSFR. A% do roku 1996 se viak tyto vahy pouzivaly jen na kontrolu celkové hmotnosti
vozidel ve stavebnich provozech - k vazeni stavebnich hmot.

obr. 3 a, b: Vyroba silni¢nich vah VM-2 a jejich ukladani do prefabrikovaného zakladu vah

Po rozdéleni Ceskoslovenska slovenskd strana vystavéla béhem necelych dvou let na viech
silnicich I. tfidy nasi spolecné hranice napravové vahy a zacali ¢eskym fidi¢im ukazovat, jak
se ma se silnicemi hospodafit a Zze k ochrané¢ silnic lze vyuzit i ptivodni federdlni zakony,
které jiz tehdy na kontrolu zatiZeni vozidel pamatovaly. V té dobé byla v platnosti vyhlaska
FMD ¢. 41/84 Sb. ,,0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
CSFR*, dale zakon FMF &. 368/92 Sb. O spravnich poplatcich, kde v polozce 37,38 byly
zahrani¢i. Neni diivod, pro¢ by po aktualizaci nemohl tento zdkon slouzit svému ucelu i dnes,
kdyby k jeho prosazovani v CR nechybéla ville statni spravy. Navrhnuté Gpravy pro CR jsou
uvedeny na nasledujici strané, na Slovensku je tento zdkon béZzné vyuzivan.
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obr. 4: Navrzena aktualizace &asti zakona o spravnich poplatcich

MD CR pfijalo uréité stanovisko ke zhorSujicimu se stavu délnic a silnic az v r. 1995 a to
vydanim délni¢nich nélepek, které dodnes mimotadné nespravedlivé postihuji provozovatele
osobnich vozidel namisto provozovatelt Spatné nalozenych vozidel nakladnich. O rok pozd¢ji
se vSak pfece jen podafilo v ramci vystavby nového ¢eského hrani¢niho pfechodu na ¢esko -
slovenské hranici v Lanzhoté instalovat prvni napravové vahy pro kontrolu zatizeni vozidel
vstupujicich do CR. Naproti tomu na slovenské stran& byly napravové vahy anglické vyroby
jiz dva roky v provozu.
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Od kvétna 1997 bylo jen v Lanzhot¢ na vahach typu VM-2 zvazeno cca 1,2 milionu vozidel a
z tohoto souboru dat Ize vidét, Ze k nam ro¢né prijizdi 8-11% vozidel nevyhovujicich i dnesni
vyhlasce MDS CR ¢. 341/2002 Sb..

BohuZel, na rozdil od Slovakl se za pietizeni vozidel spravni poplatky dodnes nevybiraji,
zalezi pouze na libovili cizinecké policie, zda fidi¢ pietizeného vozidla dostane pokutu ve
vys$i 500 nebo 1000 K¢ dle prestupkového zakona.

obr. 5 a, b: HCP Lanzhot — 1,2 milionu vozidel zvazeno v nepfetrzitém provozu od r. 1996 na

vahach VM-2
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obr. 6 a, b: Vystup z programu Celni vaha 2000 a roéni vysledky z vazZeni vozidel na HCP

Postupné az do dneSniho dne byly obdobné vazici stanice vybudovany na necelé 1/2
hrani¢nich pfechodii CR, na kterych jsou dnes odbavovana t&7ka nakladni vozidla a to na péti
hrani¢nich pfechodech s Némeckem, na jednom s Rakouskem, na 6-ti se Slovenskem a na
jednom s Polskem, viz mapka na nasledujici stran¢.
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V prvni poloviné devadesatych let se hledalo pro kontroly zatiZzeni vozidel prenosné méridlo,
které by nevyzadovalo vystavbu pevného vaziciho mista - méfidlo zcela pienosné. Jesté za
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obr. 7: Vazici stanice na hraniénich prechodech CR

existence Ceskoslovenska byly vsechny Krajské spravy policie vybaveny jednim parem
kolovych vah fy Haenni typu WL 103, které pfi spravném pouziti umoziuji s urcitou
nejistotou postupné zkontrolovat jednotlivd ndpravova zatizeni a urcit jejich sectenim 1
celkovou hmotnost vozidla - staticky rezim. V nékterych evropskych zemich byla takova
kontrola s nasledujicim postihem fidi¢ii povolena, jinde nikoliv. V této dob¢ jsme vSak jiz
méli znaéné zkuSenosti jak s vaZzenim vozidel na napravovych a kolovych vahach nejen ve
statickém rezimu, ale také pfi jejich vaZeni za jizdy, 1 kdyz predev§im na vahach pevné
zabudovanych do vozovky. Zjistili jsme, ze pfi vazeni velkych nékladnich vozidel postupné
po ndpravach - staticky se pravideln¢ nadéld vice chyb nez pfi jeho jediném ptejezdu pies
vahy cca 5 km/h. rychlosti. V roce 1994 jsme nalezli na zahrani¢nim trhu i1 pfenosné méridlo
— dvojici vazicich ploSinek, které umoznovaly vazit vozidla v obou rezimech. Bohuzel,
konstruktérsky potencial v CR v poslednim desetileti tak upadl, ze i dnes zlistivame u
¢asteéného nakupu vazicich ploSinek od plivodniho anglického dodavatele a nase spolec¢nost
vyrabi ¢ast elektroniky a vyhodnocovaci SW. Toto métidlo je oznacovano jako FW-10 a je
taktéz typové ovéieno u CMI pod & TCM 128/962412. K vyznamnému omezeni pouiti
pienosnych vah vsak dochazi v dne$ni dob&, kdy CMI prosazuje zakaz stanoveni celkové
hmotnosti vozidla pomoci téchto vah a to predevsim v statickém rezimu — vazeni po ¢astech.
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obr. 8 a, b: Vazeni vozidel za jizdy na pfenosnych vahach FW-10

Vazeni vozidel ve vnitrozemi, na rozdil od hrani¢niho pfechodu, kde je jizdni pruh pro
nakladni vozidla pfimo veden ptes vahy, neni tedy nijak jednoduché. Na bézné silnici je
nanejvys zadouci vybrat z rychle jedouciho proudu osobnich a nékladnich vozidel jen vozidla
potencialné pretizend a ty pak dikladné kontrolovat na Gfedné ovérovanych a na presnéjsich,
tedy pevné zabudovanych vahach. V zahrani¢i jsou k tomuto tcelu budovany vnitrozemské
vazici stanice.
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obr. 9: Schéma dvoustupriové (HSWIM+LSWIM) vazici stanice pro kontrolu zatizeni vozidel
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Ptiblizné€ 2 km pted samotnou stanici jsou ve vozovce zabudovany senzory (oznacované dnes
jako HSWIM — pos. 2) umoznujici s cca 10 % ptesnosti uréit, zda hmotnost rychle jedouciho
vozidla je na hranici povolenych hmotnostnich limitl v dané zemi anebo zda se jednd napt. o
vozidlo nenalozené. Pomoci svételné signalizace, proménnych dopravnich znacek, policistl
atp. je pak potencidlné Spatn¢€ nalozené vozidlo odklonéno do vazici stanice k piesné kontrole
na pevn¢ zabudovanych vahich (LSWIM). Jednd se tedy o dvoustupiiovou kontrolu
hmotnosti vozidel.

pas: 1czybkosc: 838
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obr. 10 a, b: V Polsku vybudovana HSWIM stanice pro pfedvybér vozidel z dopravniho proudu
k pfevazeni na pevné zabudovanych vahach

Ve spolupraci s RSD Praha jsme instalaci zafizeni HSWIM provedli na za¢atku D8 u Prahy v
roce 1996. Bohuzel ziistalo jen u prvniho stupné kontroly, samotnd vazici stanice nebyla
vybudovéna a zafizeni dosud slouZi jen pro statistické ucely.

obr. 11 a, b: HSWIM stanice na dalnici D8

Podobné o rok pozdéji byly zabudovany na D1 pied mostem pies Zelivku obdobné senzory
slouzici taktéz jen k statistické kontrole zatéZovani mostniho télesa.
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K sou¢asnému stavu vyvolanému vydanim novely zakona o pozemnich komunikacich v CR,
tj. zékon ¢. 102/2000 Sb., §38a) az c) “Vazeni vozidel”, k vybéru nejvhodnéjsiho vaziciho
zafizeni a realizatora ukolu mame tyto pfipominky:

1. Vedle jinych zakonti a vyhlasek CR je uvedeny §38a) aZ c) zédkona ¢.102/2000 Sb. opét
nutné nejprve pred jeho pouzitim novelizovat:

a. chceme-li vdzenim zjiStovat hmotnost piipadajici na napravy vozidel, nemohou se
v zdkonné norm¢ jiz vyskytovat vyrazy jako “méfeni napravovych tlakt”,

b. je chybné chtit kontrolovat jen vozidla kategorie N3, i napf. vozidla N2 u nés
dokézeme pretizit, hlavn€ vSak nebezpecné - nerovnomérné nalozit,

c. je tfeba zakotvit 1 pfesun kompetenci k zastavovani vozidel napft. také na ptislusniky
pohranic¢ni celni spravy, ptislusniky cizinecké policie atd.,

d. je tfeba upravit odkazy na nové zvlastni predpisy,
e. je tieba odstranit neptfesnosti ve znéni § 38b) odst. (5) a §38c) odst. (1).

2. Problém kontroly zatézovani silni¢ni sité a omezeni jejiho pietézovani v CR nevyiesily
»dalni¢ni nalepky*, nevyftesi je ani ,elektronické myto®, které bude opét nespravedlivé a
nevyiesi je ani nékolik mobilnich skupin vybavenych pro ,,vaZeni vozidel* vzdy jednou
dvojici ptenosnych vah. VSechna tato feseni jsou polovicata. Chceme-li skute¢né zabranit
devastaci silnicni sité, na kterou méa vedle pocasi nejvétsi vliv pretizend naprava nebo
skupina néaprav tézkych nakladnich vozidel, pak je tieba se vratit k poctivé provedenym a
vybavenym vazicim stanicim jak na HP, tak na nejfrekventovanéjsich silni¢nich tazich a
obchvatech méstskych aglomeracich. Tento systém kontrolnich bodt, ktery je schopen si
na sebe bezesporu vydélat, pak mize byt doplnén mobilnimi skupinami s pienosnymi
vahami, které by mohly bezpecné operovat do vzdalenosti 8 km od téchto pevnych
zakladen.

3. MDS CR (CSFR) nechalo piipravit za poslednich 25 let celou fadu studii a projekti k
vazeni vozidel, zadalo i vyzkumné ukoly, jejichz realizaci v§ak obvykle nikdo ze strany
MDS nedotahl do konce. Naposled na zacatku r. 2000 jsme se 1 my iniciativné pokusili na
odboru pozemnich komunikaci MDS CR opakované ozivit na§ projekt, nabizejici feseni
kontroly zatizeni vozidel na hranicich i ve vnitrozemi, vypracovali jsme a predali navrh
novel 7-mi zdkonl a vyhladSek, které je tfeba opravit pfed zahdjenim vazeni, ale nic z
tdchto aktivit se dosud na MDS neujalo. Kdyby nebylo iniciativy MV a Celni spravy CR
z prvni poloviny 90—tych let (podminéno Celnim zdkonem a zdkonem o Bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu), nebyly by dnes na téméf poloviné HP CR vybudovany
vazici stanice, nebylo by ani t&ch cca 10 pari ptenosnych vah, které Policie CR ¢as od
Casu uziva k poskadleni tidi¢t nékladnich vozidel. Byla sice ustavena i meziresortni
komice ze zastupci MDS, MV a MF, sesla se snad jen jednou a bez pozitivniho vykro€eni
vpted. Litujeme, Ze je nutné na tomto misté fict, Ze dosavadni praktické zkuSenosti s
vazenim vozidel Celni spravy a Policie nebyly na MDS vyuzity. O tom svéd¢i fada chyb,
které se v novelizovanych zakonech a vyhlaskach, tykajicich se vazeni vozidel, opakované
vyskytuji. Komplexnéjsi feSeni problému vazeni vozidel, jaké jiz nastoupilo Slovensko,
Polsko nebo Slovinsko, CR tedy teprve ¢eka.



