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PROC MAME ZNICENE SILNICE?

Ing. Jan Vyslouzil,
Tenzovahy s.r.o., Olomouc

VétSina z nés stravi ¢ast kazdého dne na Ceskych silnicich, at’ uz jako fidici profesionalové,
nebo se jen pomoci aut ¢i autobusil piepravuji z mista na misto. Stav naSich silnic se pfitom
libi asi malokomu. Uméni klickovat mezi po vymoly a udrzet se na silnici i ve vyjetych
kolejich se tak stalo soucasti nasi kazdodenni fidi¢ské praxe. Dovolte mi v nésledujicich
radcich stru¢né rozkryt nékteré piic¢iny tohoto neradostného stavu a dolozit je vysledky nasich
1 zahrani¢nich vyzkumt a méfeni.

Mame silnice Spatné postavené? (pohled dopravniho inzenyra)

Kazda silnice je projektovana s ohledem na urcité dopravni zatizeni dané intenzitou dopravy a
strukturou vozidel po silnici jedoucich. Stavitel¢ nasi silni¢ni infrastruktury z 50. - 80. let
ovSem nemohli piedpokladat takovy nartst nakladni pfepravy, jaky nastal v 90. letech - pocet
nakladnich vozidel registrovanych nékladnich vozidel se zdvojnasobil za pouhych 9 let!.
Navic jsme se stali vyznamnou zemi z hlediska mezinarodni tranzitu, coz znamena, Ze ro¢né
vyuzije nase silnice navic dal$i milion ndkladnich vozidel zahrani¢nich pfepravci, kteti nasi
republikou "jen profréi".

Dopravni vykon komunikaci tak od pocatku devadesatych let vyrazné stoupa. Po velmi
rychlém rlstu v obdobi 1990-1997 (ro¢né o 15 az 20%) se rlst od roku 1998 mirn€ zpomalil
na 10 az 12% ro¢né€. Dnesni technické predpisy (napt. TP 77 z r. 1995) tento stav reflektuji a
projektanty vSak ze Spatného stavu silnic vinit nelze, protoze nemohli predpokladat pad
komunismu a nasledny prudky nartst silnicni dopravy. Vystavba novych tsekl silnic dnes
stagnuje pro velkou finan¢ni naro¢nost a tak nezbyva, nez co nejlépe hospodarit s tim, co
mame.

Pisobeni vozidla na komunikaci (pohled technika - konstruktéra)

Pti provozu vozidla plisobi na komunikaci svisly silovy ucinek, ktery je vyslednici statické
sily (zatiZzeni kola) a dynamické sily (kmitani kola za jizdy vlivem nerovnosti). Kazda
vozovka s asfaltovym povrchem ma jistou pruznost a tedy i schopnost regenerace -
"oddychnuti si" po naméhani zpisobené kolem projizd¢jiciho vozidla. Je-li vSak zatizeni
naprav a kol nebo Cetnost prijjezda té¢zkych vozidel ptilis vysoké, piirozend pruznost vozovky
tomuto naporu nestaci a deformuje se trvale. Vlivem vznikajicich deformaci pak roste ¢im dél
tim rychleji dynamickd slozka sily - kola vozidel stale vice kmitaji, dynamicky ucinek sily
roste z n¢kolika malo procent na mnohonésobek a stav vozovky se pak zhorSuje o to rychleji.
K opottebeni komunikace pfispivaji samoziejmeé i1 povétrnostni vlivy a to tim, ze do
nerovnosti a trhlinek v povrchu vnika destova voda, kterd v zim€ po zmrznuti narusenou
silnici doslova roztrha. Dilo zkazy je tak dokonéno.
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Nevidim, neslySim, vladnu! (pohled Ministerstva dopravy a spoju)

Logickym prvnim krokem k postupnému zlepSeni stavu silnic by mélo byt vytvofeni
kvalitnich legislativnich piedpist, které¢ budou mit dobry stav silnic a bezpecnost silni¢niho
provozu na nich na paméti.

Tézko posoudit, ktery kompetentni odbor se nejvice zaslouzil o to, ze se tomu od pocatku
devadesatych let nestalo. Doneddvna platna vyhlaSka 102/95 Sb. sice v §24 limity zatiZeni
naprav a vozidel upravovala, patfily vSak mezi nejvyssi v Evropé. Nejsem si jist, zda stav
silnic k takovému fanfarénstvi opraviioval. Spatnou vyhldsku je moZno novelizovat nebo
nahradit, ale to, ze netiplnou vyhlaskou 301/2001 Sb. se "stodvojka" zrusila bez nahrady, nad
tim zlstava rozum stat. MDS se nyni snaZi chyby napravit pfepracovani této vyhlasky (¢.
341/2002 Sb. platnéd od 1.7. 2002) , ale ani z jejiho textu nevyplyva, Ze by bezpecnost provozu
a ochrana silni¢ni sité byly prioritni. Sice op€t obsahuje "vypadlé" limity zatiZeni, ty jsou ale
viceméné prepsany z vyhlasky 102/95 Sb., navic nékteré nové definice a upravy textu jsou
spiSe ke Skod¢ celkové srozumitelnosti a jednoznacnému vykladu textu. Doufam, ze v tomto
ohledu nakonec legislativei MDS ptjdou cestou vyspélych evropskych zemi, které limity
zatizeni (zv1asté u tézkych jizdnich souprav) s ohledem bezpecnost provozu a ochranu silni¢ni
sit¢ snizily. Z okolnich zemi maji napiiklad limit 42 tun (v Polsku), 40 tun (Némecko,
Mad’arsko) nebo dokonce jen 38 tun (Rakousko). V dobg, kdy je u nas vice nez 30% silnic v
havarijnim stavu, je 48 tun legalizovanych v CR vyhlaskou 341/2002 Sb. nerozumnou raritou.

Nac Setrit, dokud nam pujcuji? (pohled Ministerstva financi)

Objem finan¢nich prostfedkli nutnych na vystavbu a opravy silni¢ni sit¢ pfevySuje moznosti
statniho 1 mistnich rozpoc¢t. Rozpocet statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) letos
dosahl rekordnich 41,3 mld K¢, ale i ptesto je jisté, Ze to k znatelnému zlepSeni silni¢ni sité
staCit nebude. MoZnosti naseho statu proto doplituje Cerpani puajcek, jako je napt. ptjcka od
Evropské investicni banky ve vy$i 7 mld. K¢&. ZajiStovani co nejvétsiho objemu financi je
jisté chvalyhodné, ale usili naSich strazcti pokladny bohuzel pfipomind marnou snahu nékoho,
kdo se snazi napustit vanu zvySovanim pfitoku vody, aniz by pfedtim dal do odtoku Spunt.
Tezko totiz jinak vysvétlit fakt, ze od pocatku devadesatych let MDS odmita investovat do
systému kontroly zatizeni vozidel, jehoz navratnost v Ceskych podminkach byla ptfitom
vycislena na pouhé mésice. Tak vynosnou investici vam ani nejotrlej$i burzovni spekulant
nenabidne. VE&di to v USA, védi to v EU, védi to i na Slovensku a kontrolni systém jiz n€kolik
let provozuji. Jesté k ndmi obcas nepravem piehlizenému Slovensku - pfetizena ¢eska vozidla
v podstaté¢ pomohla cely slovensky systém kontrolnich stanic zaplatit a dodnes nemalou
merou prispivame do ptijmu jejich "cestného fondu" (obdoba naSeho SFDI).

KdyzZ uZ se u nas pieci jen néjaka ta stanice na kontrolu zatizeni vozidel uvede do provozu,
(jako je tomu na vybranych hrani¢nich pfechodech od r. 1996), neni o jeji vyuziti k ochrané
silnic ze strany statu sebemensi zdjem. Pretizend a Spatné naloZend vozidla dodnes nejsou
postihovana a ani jim neni branéno v dalsi jizdé. Dochazi tak obcas 1 k takovym paradoxtim,
7e se vozidlo na vstupu do CR na ¢eské strané sice zkontroluje, ale pokutu za pietizeni vybere
misto nas tfeba némecky celnik, protoze pietizené vozidlo piijelo do CR pies Némecko.

Jak dlouho je$té¢ nam bude EU ptjcovat, kdyZ zjisti, Ze se o silni¢ni sit’ stdle odmitame
zodpovédné starat?
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Stavime tak, abychom méli co opravovat (pohled stavebnich firem)

Dal§im z paradoxti celého problému je postoj stavebnich firem pulsobicich v dopravnim
stavitelstvi. Na strané jedné zlepSuji kvalitu nové budovanych usekli zavadénim vyspélych
stavebnich technologii, na stran¢ druhé Casto pifimo devastuji to, co jiz vybudovéno bylo.
Vysledky z véazeni vozidel v okoli lomt, piskoven, obaloven zivicnych smési atp.
jednoznaéné ukazuji, kdo pachd na cCeskych silnicich nejvétsi Skody. V mezinarodni
kamionové doprave (kde jsi jsou dopravci védomi striktnich zahraniénich kontrol s vysokymi
pokutami v tadu desitek tisic K¢) byva ptetizeno jen nékolik procent vozidel, zato u vyjezdu
kterékoliv piskovny mtizete naleznete pietizenych vozidel60-80%!

Uvedu 2 ptiklady:

1. S pfenosnymi vahami FW-10 jsme se koncem kvétna zacastnili "Testu 7 stateCnych" v
Ov¢arech u Kolina. Nutno poznamenat, Ze §lo o test vozidel probihajici mimo vetejné
komunikace, a tak se vozidla naklddala zeminou, "co to §lo". VSechna vozidla byla
pfetizena, primérné o 37%, nejvice o 57%. Nejvyssi povolend hmotnost na napravu
byla prekro¢ena dokonce o 79%. Testovana vozidla zde béhem 24h odvezla 11 197
tun zeminy, coZ bude zaznamendno jako svétovy rekord. Pro konstruktéry vozidel i
vSechny zucastnéné to je jist¢ vynikajici vysledek. Hufe uz dopadla ptijezdova
komunikace, na které byly instalovany ptfenosné véhy. Pouhych 456 prijezdi
pretizenych vozidel béhem 24 hodin stacilo totiz k tomu, aby se na silnici objevily
jasn¢ viditelné znamky podélnych nerovnosti - "vyjeté koleje".

2. Pfi kontrolni akci v cementarné v Hranicich na Moravé jsme za 16 hod. zkontrolovali
412 vozidel vezoucich vapenec. Klasické tfindpravové Tatry jezdily pfetizené témét o
tietinu, rekordmani si nechali nalozit az o 80% vice. Jak se pak takto nalozené vozidlo
chova v bézném silnicnim provozu, o tom netieba spekulovat — stac¢i nahlédnout do
voln¢ pristupnych statistik dopravnich nehod a sledovat jejich vyvoj v poslednich
letech.

Dalsim paradoxem je, ze producenti stavebnich hmot si vétSinou vozidla pievazuji, ovSem jen
s ohledem na naklad, ktery bude vyfakturovan odbérateli.Dobry stav silnic ostatné ani neni
v prvotnim zajmu stavebnich firem, tifeba i proto, Ze jsou Casto zivy prave z jejich oprav.

Tohle auto to snese (pohled dopravce)

Za spravné nalozeni vozidla zodpovidd dle vyhlasky fidic. Ten je zaméstnavatelem
samoziejm¢ motivovan k tomu, aby "ekonomicky" zvladl odvést co nejvice nékladu s co
nejmensim poctem jizd. Konstruktéfi vozidel tomuto trendu také vychazeji dopravciim vstiic
a tak technicky pfipustnd hmotnost vozidel Casto o desitky procent pievySuje to, co je
ptipustné v provozu na silnici. Pokud viak bude pfetrvavat situace, kdy v CR vozidla nikdo
nekontroluje, budou vozidla vytéZovdna na maximum. A Casto i za ngj.

Co s Vami, pane ridi¢i? (pohled Policie a spravcu komunikaci)

Soucasny stav véci je dnes bohuzel proti tém, ktefi maji kontrolu vozidel ze zdkona
zajistovat. Ano, mame platny celni zdkon, ktery uklddd povinnost méfit zatizeni vozidel,
mame i zakon 102/2000, ktery totéz uklada spravciim komunikaci v CR. Co uz ale chybi, jsou
dal$i nutné navaznosti - kdyZ uzZ se naptiklad Sprava a Gdrzba silnic v Horni Dolni rozhodne
investovat nékolik set tisic korun do kvalitnich pfenosnych vah, méla by se ji tato investice
ptirozené vyplatit. Nepodafilo se ndm ovSem dodnes do pravnich norem zavést spravedlivy
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systém placeni poplatkii za "tunokilometry" - tedy zpoplatnit vozidlo za to, co pretizenymi
napravami skutecné¢ béhem jizdy znici. Policie se tak pii ojedinélych kontrolnich akcich
pohybuje jen v ramci obvyklych pokut do 2000 K¢ a 1 spravei komunikaci, ktefi maji k ruce
zakon o spravnich poplatcich, dnes dle znéni zdkona 231/2001 Sb., se ¢asto boji ¢astky v ném
stanovené skutecné¢ ulozit. Jejich Skoda, protoze piima investice do vah by byla béhem
nékolika mésicti zpatky. A to nemluvé sekundéarni uspory plynouci ze snizeni opotiebeni
silnic, které jsou finan¢né jesté fadoveé vyssi, nez vybrané poplatky. Jen nejsou vidét hned na
prvni pohled.

Velmi problematickou roli zde sehravaji zdjmova sdruzeni autodopravct. Chrani dasledné
zajmy svych ¢lenti a v ojedinélych sporech se jim dafi poukazovat na déravost naSich zakont,
coz jim vytykat nelze. KdyZ se jim ovSem podatilo prosadit naptiklad to, aby z vaznich listki
z celnich vah zmizela varovnad upozornéni, ze vozidlo je nebezpecné nalozeno v rozporu s
vyhléaskou, jdou tim pfimo proti obecnimu zajmu o bezpecnost silnicniho provozu, ktery by
mél byt zajmlm jakychkoliv lobbystl nadfazen. Aspon v pragmaticky fungujicim statu.

v v s

Nejdrazsi uspory na svété (pohled ekonoma - narodohospodare)

Nejcastéjsi namitkou proti zavedeni systému kontroly zatizeni vozidel byva obava z jeho
neumérné vysoké ceny. Jak jsem jiz uvedl, SFDI letos do budovani a oprav silni¢ni sité
proinvestuje 41,3 mld. K¢. Projekt pfedlozeny na MDS v roce 2000 (jenz zlistal zcela bez
odezvy) pocital s postupnym dobudovanim sit¢ 59 kontrolnich stanic na celnicich a hlavnich
silni¢nich tazich v CR. Celkova investice ve vysi 220 mil. K& zde byla rozlozena do 6 let a
Cinila tak rocné v prameéru jen 0,11% z této castky!!!

Provozovani systému pfinese ptijmy ze 2 zdroji:
1. Poplatky z pretiZenych vozidel

Primarnim cilem neni vytahovat penize z kapes tidi¢i, piesto vSak pii uplatiiovani zdkona o
spravnich lze investici do systému zaplatit z tohoto zdroje. Predpokladame, ze s tim, jak se
dopravci nauci dodrzovat zékony, bude pocet ptetizenych vozidel (doufejme) klesat a s tim se
i tento zdroj pfijmt ¢asem ztenci.

2. Uspory na opravich silnic

Z vyzkumnych praci provedenych u nas i v zahrani¢i vyplyva, ze zvySime-li zatizeni vozidel
o 10 %, zkrati se tim Zivotnost komunikace o 45%. Vzhledem k poctu pretizenych vozidel
pohybujicich se v Ceské Republice by bylo mozné prodlouzit Zivotnost silnic o 10 - 30%.
Ro¢né se u nas do udrzby investuje téméf 7 mld. K¢. Pesimistickd varianta tak fika, ze
zvySeni zivotnosti silnic o 10% piedstavuje ro¢ni tsporu 10% z 7mld K¢ = 700 mil. K¢.
Odecteme-li cca 50 mil. K¢ nutnych na provoz systému (mzdy obsluhy, Udrzbu, opravy,
zpracovani dat atd.), stile zbyva Cisty ro¢ni piinos 650 mil. K& Optimisticka varianta
pocitajici s 30% usporou tikd, Ze ro¢né ptichazime az o 2,05 miliardy K¢!!! Na opravy silnic
pfitom pfispivaji dalni¢nimi nalepkami, silni¢ni dani a spotiebni dani z pohonnych hmot
vSichni motoristé. Jsme jako stat snad tak bohati a mame silnice v tak dokonalém stavu, aby
mohlo ministerstvo dopravy i nadale takto plytvat svéfenymi penézi?



